YACHT-TEST GEBRAUCHTBOOT

Der Dauerlaufer

Die von 1983 bis 1994 gebaute Najad 320 zeigt sich als langlebig, robust, komfortabel und
tauglich fuir die groBe Fahrt. Und auch die hohe Werthaltigkeit macht sie begehrenswert

igner sind fast alle tiberzeugt von
E ihrem Schiff, aber in diesem Fall

klingt es wirklich sehr glaubwiirdig.
Dieter Busch, ein erfahrener Seesegler und
Segellehrer, ist von seiner Najad 320 auch
heute noch regelrecht begeistert. , Ich habe
sie 1989 gekauft, damals war sie drei Jahre
alt, und ich bin immer noch vollauf zufrie-
den. Die 25 000 gesegelten Seemeilen hat
das Schiff sehr gut weggesteckt.”

Mitte der Achtziger baute die schwedi-
sche Najad-Werft auf Orust gerade mal 60
Yachten im Jahr. Der Basispreis der 320 be-
trug immerhin 157 000 Mark. Yachten der
gleichen Kategorie aus der Grof3serie kos-
teten damals zirka die Hilfte. Heute wird
man fiir eine gebrauchte Najad 320 dieses
Zustands zwischen 75 000 und 85 000 Euro
zahlen miissen - das Boot hat also seinen
Wert gehalten.

Die Najad 320 ist ein kompromissloses
Fahrtenschiff. Dazu tragen bei: gemafiigtes
Unterwasserschiff mit breiter Kielflosse und
einem per Halbskeg gefiihrten Ruder, fiilli-
ger Rumpf mit geringen Uberhingen ach-
tern, hoher Freibord, positiver Deckssprung,
eingeformte Scheuerleiste, moderate Segel-
fliche (Segeltragezahl 4,3), kleines, tiefes
Cockpit und ein fiir diese Bootsklasse wahr-
lich iippiger Salon. Das alles steht fiir kom-

Merkmale: feste Scheibe, kurzer Travel-
ler und rote, verblassende Zierstreifen

82 YACHT 9/2008

fortables Segeln. Tatséchlich konnte das
Schiff wihrend des Tests bei 6 Beaufort noch
das volle Grof und die 110-prozentige Fock
tragen. Allerdings nur mit einem Schrick in
den Schoten und bei einem Windeinfalls-
winkel von zirka 60 Grad. Hoch am Wind
musste ein Reffins Grof gebunden werden,
sollte nicht stindig die Fufireling durchs
Wasser rauschen. Das Schiff setzte weich in
die Wellen ein. Unter Deck zeigten sich bei
diesen Bedingungen keine klemmende Tii-
ren oder knarzende Einbauten.

Obwohl die Najad bis zirka 30 Grad Lage
schob, hatte der Rudergdnger kaum Miihe,
die geringe Luvgierigkeit auszutrimmen.
Das recht kleine Ruderrad (Standard war
werftseitig Pinne) ist zwar beziiglich der

diesem Punkt hat man ebenfalls das beque-
me Fahrtensegeln iiber eine optimale Segel-
leistung gestellt. Ein Ruderginger und vie:
Mitsegler haben im Cockpit der 320 genug
Platz und optimalen Schutz durch die feste
Scheibe und die wirkungsvolle Sprayhood
Uberkommendes Spritzwasser erreicht al-
lenfalls den Ruderginger.

Bei Leichtwind schwachelt sie

Die Geschwindigkeit pendelte sich an de;
Kreuz bei 6 Knoten ein, deutlich geschrick
bei 7 (die Rumpfgeschwindigkeit liegt be
6,95 Knoten). Um iiber die magische 7-Kno-
ten-Marke zu kommen, muss man schor
eine michtig schiebende Welle von achterr
haben. Dieter Busch erinnert sich an Ge-

»... zeigt sie temperamentvollere Segeleigenschaften

als ihre schwergewichtigen Schwestern«

Kraftaufwendung ausreichend, erlaubt aber
nur wenige Sitz- oder Stehpositionen. Der
Ruderginger kann die tiefe, Sicherheit ver-
mittelnde Cockpitwanne nicht verlassen.
Der kurze Traveller auf dem Kajiitauf-
bau istin Hinblick auf eine méglichst schot-
freie Zone im Cockpitbereich optimal, ldsst
jedoch nur geringen Trimmeinfluss zu. In

Nachgeriistet: Fallen am Cockpit.
Standard ist die Bedienung am Mast

Test in YACHT 18/198«

schwindigkeiten von knapp 10 Knoten Fahrt
allerdings raumschots mit zwei Meter ho-
hen Wellen. Der Eigner rdumt andererseit:
ein: ,,Ausgesprochen leichte Winde sinc
nicht gerade meilenschaffend fiir die 320, e:
sei denn, man bemiiht Blister oder Spin-
naker

Vom Cockpit aus werden lediglich die
beiden Fallen und die Schoten gefahren
Baumniederholer, Reffleinen, Dirk unc
Cunningham hingegen am Mast belegt. Da:
war friiher iiblich und hat durchaus aucl
Vorteile, beispielsweise weniger Leinen inr
Cockpit und einfache Bedienung beim Ber-
gen und Reffen.

Es ist immer noch die erste Maschine
installiert, ein Volvo Penta 2003 S, die bit
heute ohne Mucken ihren Dienst tut. Unte;
Motor, 5,8 Knoten Fahrt sind bei wirtschaft
lichen und vibrationsarmen 2400 Umdre:
hungen drin, erweist sich die Najad 320 =
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Die Werft

Najadvarvet, gegrtindet 1971, startete mit ei-
ner 34er auf der westschwedischen Schéren-
insel Orust, wo auch die Konkurrenz Hallberg-
Rassy ihren Sitz hat. Lange Jahre bauten bei-
de Werften vergleichbare Schiffe, ebenso wie
der benachbarte Betrieb Malt Yachts. Mittler-
weile gehort Najadvarvet dem Niederlander
Alfred van Wincoop, der mit den Konstrukteu-
ren Judel/Vrolijk & Co. und dem Innendesigner
Dick Young aus England die Flotte moderni-
siert und — wieder mal — sportlicher gestaltet.

Die Modellgeschichte

Die Najad 320 wurde vom werftinternen
Designteam konstruiert und im damals gén-
gigen Spritzverfahren hergestellt. Das Deck
besteht aus Sandwich. Es gibt Ausfahrungen
mit Rad oder Pinne. Standard sind Fallen-
winschen am Mast; auf einigen Schiffen sind
diese auf dem Kajtitdach platziert.

Der Markt

Najads dieser GroBe aus den achtziger und
neunziger Jahren findet man tberwiegend in
Nordeuropa, aber auch im Mittelmeer. Die
Werft selbst betreibt eine Maklerei (www.
najad.com) und kann ebenso bei der Suche
helfen wie die Handler.
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Platz gefunden: Pantry mit Klappe und
Hundekoje unter dem Cockpit

im Vergleich zu modernen Yachten mit we-
niger Lateralfliche als nicht so drehfreudig.
Dennoch schafft das michtige Ruderblatt
auch enge Radien im Hafen.

GroBe Starken im Ausbau

Der Einrichtungsplan zeigt nichts Besonde-
res. Aber die Ausfithrung ist entscheidend,
auf die sich die schwedischen Bootsbauer
spezialisiert haben. Da findet der Betrachter
keine offenen Schnittkanten, keine scharfen
Ecken oder Stéfe, da spiirt er traditionelle
Handwerkskunst. Selten geworden, aber auf
der Najad zu finden: Unter den Bodenbret-
tern liegt eine tiefe Bilge als Wassersamm-
ler, die Platz fiir den Dieseltank bietet und
als kleiner, kithler Stauraum dient.

Eine Achterkammer gibt es nicht, aber
eine Hundekoje. Im Vorschiff kommen zwei
Segler unter, im Salon zwei weitere.

Nicht alles auf der Najad 320 ist noch
originalgetreu: Da ist zundchst das Teak-
deck, bei dem sich schon mal der eine oder
andere Pfropfen verabschiedet. Der wird
dann entfernt, die Schraube tiefer gesetzt
und ein neuer Pfropfen mit Epoxid einge-
klebt. So lief8 sich das Deck optisch gut er-
halten; dicht ist es ohnehin bis heute. Die

Uberzeugt vom Schiff: Eigner Dieter
Busch im traditionelien Salon

roten, aufgeklebten Zierstreifen verblassen
mit den Jahren, schrumpfen leichtund wer-
den unschon. Der deutsche Najad-Vertreter
Dines Pontoppidan aus Laboe rit: , Die ro-
te, selbstklebende Folie im Deko-Laden
kaufen, nach Schablone ausschneiden und
aufziehen! Geiindert hat Dieter Busch auch
die Relingsfiifle, die nun eine deutlich grd-
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Bei Wind in ihrem Element: Die Najad 320 steckt 5 Beaufort ohne Reff locker weg
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»lhr Preis ist relativ hoch,
aber man bekommt dafir
eine Yacht von hohem
Gebrauchs- und Wieder-
verkaufswert«

Test in YACHT 28/1984

Rere Basisplatte haben und damit viel mehr
Halt liefern. Weiterhin hat er die Winschen
verbessert - selbstholende Trommeln er-
leichtern jetzt die Arbeit.

Fazit: Die Najad 320 bietet viel Substanz,
segelt besonders bei Wind gut und ist zwar
hochpreisig, aber werthaltig.

Michael Naujok




