Die Werll baut

Schiffskorper. Rigg, Ruder, Motoranlage,
elektrische Anlage, sowie die Verschluf-
einrichtungen nach den Vorschriften und
unter Aufsicht des Germanischen Lioyd.

Die vom GL vorgeschriebene und gepriifte
erweiterte Ausriistung mit Lenzpumpen, An-
kergeschirr und TLoscheinrichtungen werden
von der Werfl mit dem Zusatzpaket 100A4Y
geliefert.

The shipyard builts:

Ship bodies, rigging, rudder, power plant,
electrical plant and locking appliances
according to the specifications and under the
supervision of the Germanischen Lloyd.

The supplementary equipment prescribed
and tested by GL, with bilge pumps, anchor
gear and extinguishing appliances is supp-
lied by the shipyard in supplementary packet
100A4Y.

BAVARIA &

Technische Daten
- Technical Specifications

Gesamtldange 11,70m  Length overall
Lange Rumpf 11,20 m Length hull
LAnge Wasserlinie 9,60 m Length waterline
Breite 3,50 m Beam
Tiefgang 1.80 m Draught
Standardkiel * standard keel
Tiefgang 150 m Draught
Flachkiel t shallow keel
Ballast ca. 2.200 kg Ballast
Gewicht ca. 5.250 kg Weight
Motor: Volvo Engine: Volvo
28 PS/SD 28 HP/SD
\ \ GroBsegel 26,80 m? Mainsail
\ \ Genua 42,30 m? Genoa
Fock 1 26,20 m# Jib 1
\ Fock 2 22,05m? Jib 2
turmfock 10,00 m? Stormjib
pinnaker 95,00 m? Spinnaker
lister 76,00 m? Blister

\

Alle\MaBe und Gewichte sind rechnerische
Wertk aufgrund von Konstruktionsunterlagen.
Anfe ungen in Konstruktion und Ausstat-
tung virbehalten.

All diménsions and weights have been calcu-
lated (\n e basis of construction documents.
Subject to\alterations in design and fittings.
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Die abgebildete Yacht wunde mit diversen Extras susgerfister. Die Staodard-Lieferung richiet sich nach unserer Seripnbavbeschrelbung.  Grimm. Ernst & Nestmeler 09/88
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Bavaria Yachtbau hat die Entwick-
lung immer umfangreicherer An-
wendung moderner Kunststofftech-
nologie im Regatta-Yachtbau
aufmerksam verfolgt.

Mit zunehmender Reife der neuen
Verarbeitungsverfahren wurden
schrittweise sinnvolle Erkenntnisse
fiir den Bau unserer sportlichen
Tourenyachten iibernommen.

Als Ergebnis dieser Verbesserungen
haben Bavaria-Yachten heute Ver-
bédnde, die iiber die Anforderungen
des Germanischen Lloyd fiir die er-
weiterte Serienbauiiberwachung
nach Klassenzeichen 100 A 4Y hin-
ausgehen.

Dies dient ausschlieBlich der passi-
ven Sicherheit auf See, dem gestei-
gerten Werterhalt unserer Yachten
und dem Komfort an Bord.

Sandwich-Laminat

Es hat seine Bewdhrungsprobe u.a.
bel der Luftfahrtindustrie, den
strengen militdrischen Priifungsvor-
schriften, z.B. von Minenjagdbooten
und beim Einsatz in eisbrechenden
Schiffen, ldngst hinter sich und wird
bei Bavaria Yachts im Oberwasser-

bereich und fiir das Deck eingesetzt.

Das Glasgewicht des Gesamtlami-
nats entspricht in diesem Bereich
trotz Sandwicheinsatzes den Anfor-
derungen des Germanischen Lloyd
fiir Massivlaminat.

rﬂigh Tech sinnvoll eingesetzt

Die Sandwichzwischenschicht wird
zusitzlich eingebracht und dadurch
die Beulsteifigkeit der AuBenhaut
um ein Vielfaches erhiht. Die nied-
rige Warmeleitfdahigkeit des einge-
setzten Kernmaterials verhindert zu-
sétzlich Schwitzwasserbildung und
macht unsere Yachten wohnlich.

Kevlar- Gewebe -

Die sich hdufenden Berichte nichtli-
cher Kollisionen mit schwerem
Treibgut haben uns veranlaBt, iiber
einen wirkungsvollen Durchdrin-
gungsschutz fiir unsere Riimpfe
nachzudenken.

Kevlar-Gewebe
Kevlar fabric

Prallkante
Deflector edge

Bei Bavaria Yachts wird im AuBen-
laminat der Vorschiffe im Ober- und
Unterwasserbereich durch den Ein-
satz von Kevlar-Gewebe eine so ho-
he Durchdringungsfestigkeit erzielt,
wie dies nur mit erheblich starke-
rem Glaslaminat darzustellen ware.
Kevlar ist als das Material bekannt,
aus dem kugelsichere Westen gefer-
tigt werden.

Die erste Laminatlage der Riimpfe
— nach der Feinschicht aus Isoph-
talsduregelcoat — wird bei Bavaria
Yachts immer aus Isophtalsdureharz
in Verbindung mit einer pulverge-
bundenen Glasmatte hergestellt.

Durch diese Kombination entsteht
eine Sperrschicht, die das Laminat
gegen Wasseraufnahme abdichtet
und somit die gefiirchteten Osmose-
schdden verhindert.

Prallkante

Die Kielflansche aller unserer Yach-
ten sind im Laminat gegeniiber den
Vorschriften des Germanischen
Lloyd verdoppelt und mit einer
Prallkante ausgefiihrt.

Durch diese Bauweise wird die
Sicherheit beziiglich der kritischen
Aufprallgeschwindigkeit verdrei-
facht. Kostspielige Reparaturen ent-
fallen.

Kohlefasern -
Der Gefahr von Grundberiihrungen
haben wir mit einer ebenfalls iiber
die Anforderungen des Germani-
schen Lloyd hinausgehenden Ver-
starkung der Bodenwrangen Rech-
nung getragen.

Durch die Integration von unidirek-
tionalen Kohlefasern in die Gurte
der Verbdnde ist die elastische Ver-
formung der Bodenwrangen vermin-
dert — und somit verringert sich
gleichzeitig die Gefahr von Bescha-
digungen an der Inneneinrichtung,
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